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в виде шумовых карт, а также прогнози-
ровать возможные средства защиты от 
неблагоприятного шумового воздейст-
вия подвижного состава.
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         Индукторный электропривод  
для транспортного машиностроения

Современная инновационная тех-
ника хотя и обладает улучшенными 
техническими характеристиками, все 
же значительно превосходит в цене те-
кущие серийные образцы, поэтому для 
производителей и потребителей на пер-
вое место выходит снижение стоимости 
жизненного цикла. Одним из способов 
снижения стоимости жизненного цикла 
инновационной техники является при-
менение электропривода на базе реак-
тивных индукторных электрических ма-
шин (РИМ).  Электропривод с РИМ обла-
дает целым рядом  преимуществ, выгод-
но отличающих его от аналогов. Прежде 
всего, это более высокая надежность,  
обусловленная простотой конструкции 
электрической машины: отсутствием  
обмоток на зубчатом роторе и простыми 
сосредоточенными катушками на стато-
ре, не имеющими пересечений в лобо-
вых частях. Эти конструктивные особен-
ности электрической машины позволя-
ют реализовать повышенное значение 
момента на валу, расширить диапазон 
частоты вращения, а также повысить ко-
эффициент полезного действия приво-
да, уменьшить затраты на обслуживание 

и ремонт, что способствует существен-
ному снижению стоимости жизненного 
цикла транспортных средств. 

В настоящее время активное про-
движение индукторных электроприво-
дов на рынок транспортных средств осу-
ществляет  ЗАО «Научно-технический 
центр «ПРИВОД-Н» (г. Новочеркасск).  
Специалисты компании  разработали 
и изготовили вспомогательные и тяго-
вые электроприводы с РИМ от 5 кВт до 
700 кВт для различных транспортных 
средств – тепловозов, электропоездов, 
электровозов, троллейбусов, бульдозер-
но-рыхлительных агрегатов и т. д.

Применение РИМ возможно не толь-
ко при создании новых образцов ж/д 
техники. Весьма перспективным видит-
ся оснащение данным типом привода 
существующего парка локомотивов при 
капитальном ремонте/модернизации. 
Так, по данным ОАО «РЖД», в структу-
ре парка маневровых тепловозов 87 % 
приходится на тепловозы серий ЧМЭ3 
различных модификаций и ТЭМ2. Из-
нос тепловозов этих серий достигает 90 
%. Предварительная оценка  показала, 
что оснащение тепловоза типа ТЭМ2 

двумя современными дизелями и элек-
трической передачей с тяговыми РИМ 
позволит повысить тяговые свойства те-
пловоза, экономия топлива составит око-
ло 25 %. Кроме того, применение более 
надежных РИМ позволяет снизить коли-
чество внеплановых ремонтов в два раза.

Комплект электрооборудования с 
РИМ может быть интегрирован в эки-
пажную часть любого маневрового те-
пловоза с электропередачей, эксплуати-
руемого на территории России. Объек-
тами внедрения индукторного тягового 
электропривода на железнодорожном 
транспорте, наряду с маневровыми те-
пловозами могут быть магистральные 
тепловозы, моторвагонный подвижной 
состав, путеремонтные машины и про-
мышленные электровозы. 

Внедрение простой, надежной, энер-
гоэффективной системы индукторного 
тягового электропривода позволит уси
лить конкурентные позиции отечествен
ных производителей на рынке страны.
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